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Larmaktionsplanung Meckenheim Il
Untersuchung der Larmschwerpunkte www.sehallschutz-saar.de
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1. Aufgabenstellung

Im Rahmen der Larmaktionsplanung Runde 4 wurden die strategischen Larmkarten im Bereich der
Stadt Meckenheim ausgewertet. Hierzu wird auf den vorangehenden Untersuchungsbereich 23-08-02-
V01 ,Auswertung der Larmkarten“ vom 05.11.2023 verwiesen. Die Auswertung der strategischen
Larmkarten der 4. Runde zeigt ,,Larmschwerpunkte® und zur Erholung dienende ,,ruhige Gebiete”,
auf, die im Rahmen dieser Untersuchung nach nationalen VVorgaben betrachtet werden. Die Abbildung
zeigt die Umgebungslarmkarte und die ermittelten Larmschwerpunkte in Rot sowie das im Stadtgebiet
liegende ,ruhige Gebiet* Swistbachaue mit Stephansberg. Nicht auf der Abbildung zu sehen ist das
stidwestlich des Stadtgebietes liegende ,ruhige Gebiet” Altendorfer und Ersdorfer Wald.
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Abbildung 1: Umgebungslarmkarte 4. Runde

Alle, in den Larmkarten der 4. Runde ermittelten Larmschwerpunkte liegen an der Landesstral3e L 158.
In diesem Zusammenhang wird darauf hingewiesen, dass die Baulast von Landes- und Bundesstral3en
sowie von Autobahnen nicht bei der Stadt Meckenheim, sondern in der Regel beim Land bzw. beim
Bund liegt. Die Stadt Meckenheim kann demzufolge ohne die zustdndigen Baulasttrager keine

MalRnahmen zur La&rmminderung an solchen Verkehrswegen durchfuhren.

Bericht 23-08-03-V01 Seite 6
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2. Beurteilungsgrundlagen

2.1 Normen, Richtlinien und Grundlagen

Die zur Beurteilung und Berechnung herangezogenen Verwaltungsvorschriften, Normen, Richtlinien

und Untersuchungen werden in Anhang 1 aufgefihrt.

2.1 Beurteilungsgrundlagen zur Larmsanierung an bestehenden Straf3en
Die Richtlinie fur straBenverkehrsrechtliche MaRnahmen zum Schutz der Bevélkerung vor Larm
(Larmschutzrichtlinie-StV) [1] wurde als eine Orientierungshilfe zur Entscheidung Uber
stral3enverkehrsrechtliche MafRnahmen zum Schutz der Bevdlkerung vor Stral3enverkehrslarm
eingefihrt. Nach Larmschutzrichtlinie-StV [1] ist die Grenze des billigenderweise zumutbaren
Verkehrslarms nicht durch gesetzlich bestimmte Grenzwerte festgelegt. Mal3geblich ist vielmehr, ob die
Larmbeeintrachtigung jenseits dessen liegt, was unter Beriicksichtigung der Belange des Verkehrs im
konkreten Fall als ortsiiblich hingenommen werden muss. Dabei sind grundsatzlich die nach Gebieten

und Tageszeiten gegliederten Richtwerte der folgenden Tabelle zugrunde zu legen.

Tabelle 1: Richtwerte nach Larmschutzrichtlinie-StV

Anlagen oder Gebietsarten* Richtwerte
nach Larmschutzrichtlinie-StV [1]
in dB(A)

Tag Nacht
(06.00 - 22.00 Uhr) | (22.00 - 06.00 Uhr)

reinen und allgemeinen Wohngebiete, Kleinsiedlungsgebiete 70 60
sowie an Krankenhausern, Schulen, Kur- und Altenheimen

In Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten 72 62

In Gewerbegebieten 75 65

*Die Art der in der Tabelle bezeichneten Anlagen und Gebiete ergibt sich aus den Festsetzungen in den Bebauungsplanen.
Sonstige in Bebauungsplanen festgesetzte Flachen fir Anlagen und Gebiete sowie Anlagen und Gebiete, fir die keine
Festsetzungen bestehen, sind entsprechend der Schutzbeddrftigkeit zu beurteilen.

Die Orientierungswerte der Larmschutz-Richtlinien-StV  [1] Ubersteigen jedoch die als
gesundheitsrelevant anerkannten Schwellenwerte erheblich, so dass der Ermessensspielraum fur die
zustandige Behorde laut Rechtsprechung bereits ab Uberschreiten der wesentlich niedrigeren Werte
aus der 16. BImSchV [2] beginnt (VG Berlin 11 A 38.07 vom 21.November 2007) [3].

In der Stellungnahme des deutschen Bundestages, Verkehrslarmschutz an BestandstraRen [4] wird
dazu weiter ausgefuhrt: ,Werden jedoch die Werte nach der Larmschutz-Richtlinie-StV mit 70 dB am

Tag und 60 dB in der Nacht in einem allgemeinen Wohngebiet tberschritten, wird sich ein Anspruch auf
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ermessensfreie Entscheidung gegebenenfalls auch auf null reduzieren. (Vergleiche VG Oldenburg,
Urteil vom 13.Juni 2014 — 7 A 7110/13 — zitiert nach jurus, Rn. 96f..)"

2.2 Beurteilungsgrundlagen zur Larmsanierung an bestehenden Bundesstra3en
Die Richtlinie VLarmSchR 97 [5] gilt fir den Verkehrslarmschutz an BundesfernstraRen in der Baulast
des Bundes. Hier wird in Kapitel 3 die Larmsanierung behandelt. Die Larmsanierung dient der
Verminderung der Larmbelastung an bestehenden StraRen, ohne das eine bauliche Anderungen der
StralRe erfolgt ist. Es geht um die Bewaltigung einer durch die verkehrliche und bauliche Entwicklung

~.gewachsenen” und ,verfestigten“ Situation.

Larmschutzmaf3nahmen im Rahmen der Larmsanierung werden bisher nur als freiwillige Leistung auf
Grundlage haushaltsrechtlicher Regelungen durchgefiihrt. Die Larmsituation fur Stra3en in der Baulast
des Bundes ist somit auf der Grundlage der fir die Larmsanierung geltenden Richtlinien fur den
Verkehrslarmschutz an Bundesfernstral3en in der Baulast des Bundes (VLArmSchR 97 [5]) und die vom
Bund festgelegten Auslosewerte zu beurteilen. Der Bund hatte mit Schreiben vom 27.07.2020 die
Auslosewerte fur die Larmsanierung an Straf3en in der Baulast des Bundes zum 01.08.2020 fiir Gebiete

mit regelmé&Riger Wohnnutzung einheitlich um 3 dB(A) herabgesetzt.

Tabelle 2: Auslosewerte nach VLarmSchR 97, aktualisiert 01.08.2020

Anlagen oder Gebietsarten* Auslosewerte
nach VLarmSchR 97 [5]
in dB(A)

Tag Nacht
(06.00 - 22.00 Uhr) | (22.00 - 06.00 Uhr)

an Krankenhausern, Schulen, Kurheimen und Altenheimen, in 64 54
reinen und allgemeinen Wohngebieten und
Kleinsiedlungsgebieten

In Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten 66 56

In Gewerbegebieten 72 62

*Die Art der in der Tabelle bezeichneten Anlagen und Gebiete ergibt sich aus den Festsetzungen in den Bebauungsplanen.
Sonstige in Bebauungsplénen festgesetzte Flachen fiir Anlagen und Gebiete sowie Anlagen und Gebiete, fir die keine
Festsetzungen bestehen, sind entsprechend der Schutzbediirftigkeit zu beurteilen.

Gemal dem Allgemeinen Rundschreiben (ARS) Nr.19/2020 des BMVI vom 24.11.2020 sind die RLS-
19 [6] zum 01.03.2021 fur die LArmsanierung entlang von BundesfernstrafRen in der Baulast des Bundes

anzuwenden.

Die am 27.07.2020 aktualisierten Auslosewerte der VLArmSchR 97 [5] sind im Rahmen einer
Larmaktionsplanung nicht unmittelbar anzuwenden. Sie kénnen aber im Rahmen der

Larmaktionsplanung Anhaltspunkte zur Abwéagung geben.
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2.3 Beurteilungsgrundlagen zum Verkehrslarm fir Bau oder wesentliche Anderung

Die ,Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung — 16.B/ImSchV)“[2] gilt fir den Bau oder die wesentliche Anderung von

offentlichen Straen sowie von Schienenwegen der Eisenbahnen und Stra3enbahnen.

In 82 der 16.BImSchV [2] sind Immissionsgrenzwerte fir Beurteilungspegel zum Schutz der
Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerdusche aufgefuihrt. Die fur das
Vorhaben heranzuziehenden Anlagen, Gebietsarten und Immissionsgrenzwerte sind in der folgenden
Tabelle aufgefihrt.

Tabelle 3: Immissionsgrenzwerte nach 16.BImschV

Anlagen oder Gebietsarten* Immissionsgrenzwerte
nach 16.BImSchV [2]
in dB(A)

Tag Nacht
(06.00 - 22.00 Uhr) | (22.00 - 06.00 Uhr)

an Krankenhausern, Schulen, Kurheimen und Altenheimen 57 47

In  reinen und allgemeinen  Wohngebieten  und 59 49
Kleinsiedlungsgebieten

In Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten 64 54

In Gewerbegebieten 69 59

*Die Art der in der Tabelle bezeichneten Anlagen und Gebiete ergibt sich aus den Festsetzungen in den Bebauungsplanen.
Sonstige in Bebauungsplanen festgesetzte Flachen fir Anlagen und Gebiete sowie Anlagen und Gebiete, fir die keine
Festsetzungen bestehen, sind entsprechend der Schutzbeddrftigkeit zu beurteilen.

Wird die zu schiitzende Nutzung nur am Tage oder in der Nacht ausgelbt, so ist nur der

Immissionsgrenzwert fir diesen Zeitraum anzuwenden.

Die Berechnung der Beurteilungspegel hat getrennt fiir den Beurteilungszeitraum Tag (6 bis 22 Uhr)

und den Beurteilungszeitraum Nacht (22 bis 6 Uhr) zu erfolgen.

Nach 16. BImSchV [2] sind zur Berechnung der Larmeinwirkung von StraBenverkehr die
Berechnungsvorschrift RLS 19 [6] und zur Berechnung der Larmeinwirkung von Schienenverehr die

Berechnungsvorschrift Schall 03 [7] [8] heranzuziehen.

Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV [2] sind im Rahmen einer Larmaktionsplanung nicht
unmittelbar anzuwenden, da sie fiir den Bau oder die wesentliche Anderung von 6ffentlichen StraRen
heranzuziehen sind. Sie kénnen aber im Rahmen der L&rmaktionsplanung Anhaltspunkte zur

Abwagung geben.



www,S€hallschutz-saar.de

Ingenieurbiire Audiotechnik-Loch

2.4 Weitere Berechnungs- und Beurteilungsgrundlagen

Weitere Grundlagen bilden:

e Untersuchungsbereich 23-08-02-VO1 ,Auswertung der Larmkarten® vom 05.11.2023,
Audiotechnik Loch, Ingenieurbiiro fir Akustik, Winterbacher Stral3e 32, 66606 St. Wendel

e Umgebungslarmkarte 4. Runde 2022, Bereich Meckenheim, Ministerium fir Umwelt,
Naturschutz und Verkehr des Landes Nordrhein-Westfahlen

e Digitale Katasterkarte, Geobasisdaten des amtlichen Vermessungswesens, Bezirksregierung
Koéln, Geobasis NRW, https://www.wms.nrw.de/geobasis/wms _nw_alkis_grau, Stand 12-2023

e DGM1, Digitales Gelandemodell, Gitterweite 1 m, Information und Technik Nordrhein-
Westfalen, https://www.opengeodata.nrw.de/produkte/geobasis/hm/dgml xyz/dgml xyz/
Stand 08-2023

e DTV - Kfz Verkehrsmengen und SV Anteile, Grundlagen zur Verfligung gestellt von der Stadt

Meckenheim

e Auswertung der Verkehrsdaten der Messstellen Siebengebirgsring, Auf Steinbichel,
KlosterstraRe und Godesberger Strale aus verschieden Messungen in Zeitraumen der Jahre
2022 und 2023

e DTV Kfz und DTV SV Verkehrsmengen 2021, Landesbetrieb StralRenbau, tim-online.nrw.de

e Ortsbegehung, Aufmald von Lage und Héhen am 14.11.2023 und 02.01.2023

e Angabe zur StraRendeckschicht im Stadtgebiet, Stadtverwaltung Meckenheim, Verkehr und
Grinflachen, Siebengebirgsring 4, 53340 Meckenheim

e Verkehrsgutachten zum Knotenpunkt L 158, L 261, K 53 vom Januar 2013, AB Stadtverkehr
GDbR, Bonn

e Berechnungssoftware SoundPlan 9.0, Update 16.01.2024


https://www.wms.nrw.de/geobasis/wms_nw_alkis_grau
https://www.opengeodata.nrw.de/produkte/geobasis/hm/dgm1_xyz/dgm1_xyz/
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3. Vorgehensweise
Im Zuge der Bearbeitung der vorliegenden Aufgabenstellung wurde ein digitales Gelandemodell (DGM)
erstellt. Im DGM werden die fiir die Schallausbreitung bedeutsamen baulichen und topographischen

Gegebenheiten lage- und héhenmé&Rig erfasst und in ein abstraktes Computermodell umgesetzt.

Die Daten zur Erstellung des Berechnungsmodells stammen von den zustandigen Landesamtern, aus

Katasterpléanen, Satellitendaten, Planen zur Bauvorlage sowie aus eigenen Messungen.

Alle zu betrachtenden Schallquellen werden im digitalen Gelandemodell lage- und hhenméaRig erfasst

und entsprechend ihrer Abstrahlcharakteristik und ihres Tagesganges in der Berechnung berticksichtigt.

Die Bearbeitung der Aufgabenstellung erfordert nach DIN 18005 [9] die getrennte Betrachtung der
Larmemissionen von StralBenverkehr, Schienenlarm und Gewerbelarm.

Maf3geblicher Immissionsort ist der Ort im Einwirkungsbereich der Gerdauschimmission, an dem eine

Uberschreitung der Immissionsrichtwerte am ehesten zu erwarten ist.

Schutzwirdige Raume im Sinne der DIN 4109-1 [10] sind Raume, die zum dauerhaften Aufenthalt von
Menschen vorgesehen sind. Dies wéaren zum Beispiel Wohn- und Schlafraume sowie Unterrichts- und
Buroraume. Als nicht schutzwiirdig werden Raume eingestuft, die nicht zum dauerhaften Aufenthalt von

Menschen vorgesehen sind, wie beispielsweise Abstellrdume, Bader oder Treppenhauser.

Zur Ermittlung der Umgebungslarmbelastung wird eine Larmkarte fir den zu untersuchenden Bereich
fur eine H6he von 4,0 m Uber Boden berechnet. In den Larmkarten werden die Pegelbereiche farblich
dargestellt. Bereiche unterhalb der Auslosewerte der Gebietseinstufung aus VLarmSchR 97 [5] werden
in Gruntdnen dargestellt. Bereiche oberhalb dieses Schwellenwertes werden in Gelb-, Orange-, Rot-

und Blautdnen dargestellt.
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3.2.1 Verkehrslarm StraRRe

Die Eingangsdaten zur Verkehrsstarke liegen fir die hochfrequentierten Verkehrswege als
durchschnittliche Verkehrsstarke DTV und dem Anteil des Schwerlastverkehres daran vor.

Die Berechnungen nach RLS-19 [6] basieren auf der durchschnittlichen taglichen Verkehrsstarke DTV
sowie den Anteilen der Pkw und der Lkw-Klassen Lkw1 und Lkw?2 zur Tag- und Nachtzeit. Uber die in
RLS-19 [6] angegebenen Unrechnungsfaktoren k(d) und k(n) werden die stiindlichen Verkehrsstérken
Mrag und Mnacht berechnet. Die Aufteilung des Schwerlastverkehres in die Fahrzeuggruppen Lkw1 und
Lkw 2 erfolgt nach den in RLS-19 [6], Tabelle 2 angegebenen Verhaltnissen pl und p2.

Zur Berechnung der Verkehrslarmimmission werden die Verkehrswege mit malfigeblicher
Larmeinwirkung auf das Planungsgebiet erfasst. Bei StraRen wird flr jede Fahrtrichtung eine eigene
Quellline angesetzt. Die stundliche Verkehrsstarke M wird gleichméRig auf die Quelllinien verteilt.
Stehen fur eine Fahrtrichtung zwei Fahrstreifen zur Verfiigung, liegt die Quelllinie GUber der Mitte des

auReren Fahrstreifens. Als Ausgangsdaten gehen in die Berechnung ein:

e Stindliche Verkehrsstarke M fur Pkw, Lkwl und Lkw 2 zur Tag- und Nachtzeit

e Geschwindigkeit v(d) und wv(n) aus der zulassigen Hochstgeschwindigkeit des
StralRenabschnittes fur die verschiedenen Fahrzeugarten

e StraBendeckschicht zur Ermittlung der Stralendeckschichtkorrektur Dsp sot,Fz6(V) hach RLS-19
[6], Tabelle 4a

e Die Langsneigungskorrektur des Stralenabschnittes wird aus dem digitalen Gelandemodell
generiert

¢ Knotenpunktkorrektur Dk kt(x) zur Berlicksichtigung der Stérwirkung durch das Anfahren und
Bremsen an Knotenpunkten

e Mehrfachreflexionszuschlag Drefi, berechnet fur parallele (bis 5°) Reflexionsflachen zu beiden
Seiten des Fahrstreifens aus Abstand und Hohe der Flachen sowie den anzusetzenden
Reflexionsverlusten nach RLS-19 [6], Tabelle 8

In der Ausbreitungsrechnung sind entsprechend der Vorgaben aus RLS-19 [6] die Reflexionen erster
und zweiter Ordnung berucksichtigt.
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4. Larmschwerpunkt L158 Rheinbacher Landstral3e Hohe Bahnhof
Die Auswertung der Larmkartierung der 4. Runde weist in Meckenheim die L 158 - Bahnhofstrale im

Bereich Bahnhof als einen Larmschwerpunkt aus.

Tabelle 4: Eingangsdaten Bahnhofstralle

Geobasisdaten: https://w

Larmschwerpunkt L 158 Rheinbacher LandstralRe
Lage Hohe Bahnhof
@ 1
855
849 E 3@1 ‘Bahnhof
621 620
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88— — . cher Landsty. = .
: 515 alke ) - 65:
557 | ———— S
. 555_&5 554 553 l552 *555%1 @,\ @) A5Ti57 - .‘Bjih‘ - J
f A e 20 549 ny o T
"o o= i 627629 =631 ' - A "strag ]
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o’ e { Fhar " e | i fog /1A T 159
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i e 4 N 73 i
OSQ %J | AMTS ) 49 ] . O 509 | 192 57
£ | ) F 469~ ~ 4
29~ 7SSy X J L N i‘#
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v.awms.nrw.de/geobasis/wms_nw_alkis_grau

Parken Discount 1

Parkplatz Discount B:1000 m?, Bahnhofstrale

MaRgebliche Gerduschquellen

StralBe

Bezeichnung Bereich DTV sV V' Belag

[KFz/24h] [KFz/24h] km/h

L158 von KalkofenstralRe bis BahnhofstralRe 18400 1000 50 Ga(n.g.)

L158 von Bahnhofstrale bis Baumschulenweg 13900 950 50 Ga(n.g.)

BahnhofstraRe von L158 bis Bonner Strale 2200 198 50 Ga(n.g.)

StraBenzustand

Bezeichnung Bereich Bewertung

Risse, Reparaturstellen  Bahnhofstrafe 27-35 akustisch nicht auffallig

Kanaldeckel auf Fahrspur Bahnhofstrale 35 akustisch nicht auffallig

Bestehende Lirmschutzbauten

Bezeichnung Bereich Material Héhe Lénge Zustand

m m

Larmschutzwall, -wand Siebenswinkel, sidlich der L158 Holz/Erdwall 1,76 97,5 gut

Sonstige Gerduschquellen (nicht in der Berechnung berlcksichtigt)

Schiene

Bezeichnung Bereich N(d) N(n) \'} Zug

6-22 Uhr 22-6 Uhr km/h

2645 - Voreifelbahn von KalkofenstraRRe bis Grundenauer Allee 83 17 70 Nahv.(VT)

Gewerbe, Sonstiges

Bezeichnung Beschreibung Lo
dB(A)

Parken Bahn West P+R Parken Bahnhof, 128 SP 93,3

Parken Bahn Ost P+R Parken Bahnhof, 60 SP 89,1
105,0
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4.1 Isophonenkarte Rheinbacher Landstral’e Hohe Bahnhof Tag

Die Isophonenkarte zeigt die ermittelte Larmbelastung durch StralRenverkehr am Tag.

T
359600
h

DOB?L 98

Bahnhof

0020195

359‘600

Beurteilungspegel nach VLarmSchR 97
Verkehrsldrm Strafte nach RLS 19

WWW allschutz-saar.de

Ingenieurbiiro Audiotechnik-Loch

Mafistab 1:1500

0 15 30 60 90 120
m

Zeichenerklarung Pegelwerte LT
. Fassadenpunkt in dB(A)
Héchster Pegel
b= Strafie 9
—— Emissionslinie . < 54
54 - 59
Strafenachse 59 . 64
N Oberflache 64 - B9
Mittelstreifen 69 - 74
74 - 79
@ Lichizeichenanlage / Kreisverkehr 79 - 84
B Schiene 84 - 89
Emissionslini 89 - 94
—— Emissionslinie >=94
[ ] Hauptgebaude
[] Nebengebaude
= \Wand
Larmschutzwall

Datum: 24.01.2024
Bearbeiter: Dipl.-Ing. Christian Loch

Abbildung 2: Isophonenkarte Bahnhofstral3e Tag
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4.2 Isophonenkarte Rheinbacher Landstrale Hohe Bahnhof Nacht

Die Isophonenkarte zeigt die ermittelte Larmbelastung durch Straenverkehr in der Nacht.
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Datum: 24.01.2024
Bearbeiter: Dipl.-Ing. Christian Loch

Abbildung 3: Isophonenkarte BahnhofstraRe Nacht
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4.3 Ergebnisstabelle Rheinbacher LandstralRe Hohe Bahnhof
Die Tabelle zeigt die an den Fassaden ermittelten Beurteilungspegeln des Verkehrslarms und stellt

diese den Auslésewerten der VLArmSchR 97 [5] gegentber.

Tabelle 5: Ergebnisse Bahnhofstral3e

Beurteilungspegel und Auslosewerte nach VLarmSchR 97
L 158 Rheinbacher LandstrafRe - Hhe Bahnhof
Immissionsort MNutzung | Geschoss| Fassade Tag MNacht
SW HR AW, T Lr Tag LrT,diff | AW,N | Lr Nacht | LrN,diff
dB(A) dB(A) dB dB(A) dB(A) dB

Bahnhofstralie 27 WA EG NO 64 68 4 54 60 6
Bahnhofstralie 27 WA 1.0G NO 64 69 5 54 61 7
Bahnhofstralte 27 WA 2.0G6 NO 64 69 5 54 61 7
Bahnhofstralte 29 WA EG NO 64 68 4 54 61 7
Bahnhofstralte 29 WA 1.0G NO 64 69 5 54 62 8
Bahnhofstralle 29 WA 2.0G NO 64 70 6 54 62 8
Bahnhofstralle 31 WA EG N 64 69 5 54 61 7
Bahnhofstralle 31 WA 1.0G N 64 69 5 54 62 8
Bahnhofstralle 31 WA 2.0G N 64 70 6 54 62 8
Bahnhofstralle 31 WA EG NW 64 67 3 54 59 5
Bahnhofstralle 31 WA 1.0G NW 64 68 4 54 60 6
Bahnhofstrale 31 WA 2.0G NW 64 69 5 54 61 7
Bahnhofstralle 31a WA EG W 64 68 4 54 60 6
Bahnhofstralle 31a WA 1.0G W 64 66 2 54 59 5
Bahnhofstralle 31a WA EG 0 64 66 2 54 58 4
Bahnhofstralle 31a WA 1.0G 0 64 67 3 54 60 6
Bahnhofstrale 31a WA EG N 64 69 5 54 62 8
Bahnhofstrale 31a WA 1.0G N 64 70 6 54 62 8
Bahnhofstrale 33 WA EG 0 64 66 2 54 59 5
Bahnhofstrale 33 WA 1.0G 0 64 67 3 54 59 5
Bahnhofstrale 33 WA 2.0G 0 64 69 5 54 61 7
Bahnhofstrale 33 WA EG N 64 71 7 54 63 9
Bahnhofstralle 33 WA 1.0G N 64 71 7 54 63 9
Bahnhofstralle 33 WA 2.0G N 64 71 7 54 63 9
Bahnhofstrale 35 WA EG W 64 67 3 54 59 5
Bahnhofstralle 35 WA 1.0G W 64 67 3 54 59 5
Bahnhofstralle 35 WA 2.0G W 64 69 5 54 61 7
Bahnhofstralle 35 WA EG N 64 71 7 54 64 10
BahnhofstraRe 35 WA 1.0G N 64 71 7 54 64 10
BahnhofstraRe 35 WA 2.0G6 N 64 71 7 54 63 9
Im Siebenswinkel 45 WA EG N 64 59 -5 54 51 -3
Im Siebenswinkel 45 WA 1.0G N 64 62 -2 54 54 0
Logarithmisches Mittel der Fassaden mit Uberschreitung des IGW: 68,5 4.5 60,9 6,6
Anzahl betroffener Bewohner nach statistischer Auswertung: 30 Personen
Legende
Bezeichnung Einheit Beschreibung
Immissionsort Gebdude, Strale, Hausnummer
Nutzung Gebietsausweisung nach B-Plan oder Einschatzung nach Lage
Geschoss, SW Geschoss, Stockwerk des Immissionsortes
Fassade, HR Ausrichtung der Gebaudefassade
AW,T dB(A) Auslosewert fiir die Tagzeit (06:00 bis 22:00 Uhr) nach VLarmSchR 97
Lr Tag dB(a) A bewerteter Beurteilungspegel der Gerduschimmission am Tag nach RLS 13
LrT, diff dB Uberschreitung des Auslésewertes in der Tagzeit (06:00 bis 22:00 Uhr) nach VLErmSchR 97
AW,N dB(A) Auslosewert fur die Nachtzeit (22:00 bis 06:00 Uhr) nach VLarmSchR 97
Lr Nacht dB(a) A bewerteter Beurteilungspegel der Gerduschimmission Nachts nach RLS 19
LrN, diff dB Uberschreitung des Auslésewertes in der Nachtzeit (22:00 bis 06:00 Uhr) nach VL&rm5chR 97
Die Auslosewerte AW, T und AW, N der VLErmSchR 97 sind im Rahmen der Larmaktionsplanung nicht unmittelbar anzuwenden
Sie werden in dieser Untersuchung nur als Anhaltspunkte zur Abwagung herangezogen
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4.4 Bewertung der Situation Rheinbacher Landstrale Hohe BahnhofstralRe
Im Bereich der L 158 Rheinbacher Landstrale auf Héhe des Bahnhofes wurden die 6 Gebaude

L,BahnhofstralRe 27 bis 35“ als Larmschwerpunkte ermittelt.

An dem Gebéaude ,Im Siebenwinkel 45* konnten keine Uberschreitungen der Orientierungswerte der
VLarmSchR 97 [5] ermittelt werden. In diesem Bereich wirkt der sudlich an der L 158 befindliche

Larmschutzwall larmmindernd.

Die maf3gebliche Larmbelastung geht von der Landesstralle L 158 im Bereich Bahnhof aus. Die
sonstigen Gerauschquellen in der Umgebung wie Bahnverkehr und Parkplatze wurden gesondert

berechnet und fuhren nicht zu einer mafl3geblichen Erh6hung der Belastung.

Die Gebaude sind zwei- oder dreigeschossig und weisen Belastungswerte auf allen Etagen auf. Die
statistische Auswertung zeigt, dass in den untersuchten Gebauden ca. 30 Personen von
Larmbelastungen betroffen sind. Zwischen der L 158 und den Gebaudefassaden liegt ein Grinstreifen
und ein FuRgéangerweg.

4.5 Larmminderungspotenziale

In der vorliegenden Situation kénnen folgende Maf3nahmen zur Larmminderung aufgefihrt werden.
SofortmaRnahmen mit geringem Kostenaufwand

e Sofern es verkehrstechnisch umsetzbar ist, kann die Reduktion der zulassigen
Hochstgeschwindigkeit von 50 auf 30 km/h nach [19] den Pegel an den Fassaden im Mittel um
2,4 dB(A) senken.

¢ Eine regelméRige Prifung des Fahrbahnbelages auf akustisch auffallige Fehlstellen wirkt einer
zusatzlichen Erhéhung des Pegels und der Belastigung durch Gerauschspitzen entgegen.

e Eine regelmafRige Prufung des im Fahrweg befindlichen Kanaldeckels auf akustische
Auffalligkeiten durch Absenkungen oder losen Deckel wirkt einer zusatzlichen Erhéhung des

Pegels und der Beléstigung durch Gerauschspitzen entgegen.

Mittelfristige MalRnahmen mit mittlerem Kostenaufwand

e Durch eine Larmschutzwand auf dem Grunstreifen am sudlichen Fahrbahnrand kann die
Larmbelastung an den Fassaden und in den Aulienwohnbereichen reduziert werden. Eine
Berechnung mit einer 2,0 m hohen und 93,0 m langen Larmschutzwand am sudlichen
Fahrbahnrand fiihrte im Erdgeschoss zu Pegelreduktionen von 5,0 bis 7,0 dB(A). In den oberen
Geschossen fallt die Wirkung abhangig von der Wandhéhe deutlich geringer aus. Hier kdnnen
im 2. OG mit einer 2,0 m hohen Larmschutzwand noch Pegelreduktionen von 0,1 bis 1,7 dB(A)
erreicht werden.

e Eine Verstetigung des Verkehrsflusses durch entsprechende Ampelsteuerung reduziert
larmintensive Stand- und Anfahrgerdusche und kann nach [19] den Pegel um bis zu 1 dB(A)

senken.
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Langfristige MaBnahmen

e Durch eine nordliche Umfahrung kdonnten die Verkehrsmengen in diesem Bereich der L 158
reduziert werden. Bei einer weiteren Planung einer nérdlichen Umfahrung sollten die
Verkehrsmengen in dem Bereich ,Bahnhof untersucht und beriicksichtigt werden und einer
weiteren Erhéhung der Verkehrsmengen im Bereich ,Bahnhof* entgegengewirkt werden.

e Durch den Einbau einer larmtechnisch optimierten Asphaltdeckschicht™ kann eine Reduktion
der Geréuschimmission von ca. 3 dB(A) erreicht werden.
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5. Larmschwerpunkt L 158 Rheinbacher Landstral3e HOhe Baumschulenweg
Die Auswertung der Larmkarte Meckenheim weist die L 158 auf H6he Baumschulenweg als einen
Larmschwerpunkt aus.

Tabelle 6: Eingangsdaten Rheinbacher Landstral3e

Larmschwerpunkt Rheinbacher Landstrafe
Lage L158 auf H6he Baumschulenweg
819 RETE - .
s 115
\_.
NN 108
L 106
e
&N 109
o =3 ' 107

Discount

Discount

100

Geobasisdaten: https://w

-

v.wms.nrw.de/geobasis/wms_nw_alkis_grau

MaRgebliche Ger&uschquellen

StraRBe
Bezeichnung Bereich DTV sV v Belag
[KFZ/24h] [KFZ/24h] km/h

L158 von Bahnhofstrale bis Baumschulenweg 13900 950 50 Ga(n.g

L158 von Baumschulenweg bis Bonner Strale 14700 850 50 Ga(n.

Baumschulenweg von Stecklingsweg bis Bonner StralRe 1500 100 30 Ga(n.g.)

StraRenzustand

Bezeichnung Bereich Bewertung

Risse, Reparaturstellen 1158, Baumschulenweg 15 akustisch nicht auffillig

Bestehende Liarmschutzbauten

Bezeichnung Bereich Material Héhe Linge Zustand

m m

Lérmschutzwand privat  Baumschulenweg 15, Zaun geschlossen Holz 1,7 46 gut

Sonstige Gerdauschquellen (nicht in der Berechnung beriicksichtigt)

Schiene

Bezeichnung Bereich N(d) N(n) Y Zug

6-22 Uhr 22-6 Uhr km/h

2645 - Voreifelbahn von KalkofenstraRe bis Grundenauer Allee 83 17 70 Nahv.(VT)

Bahnibergang Baumschulenweg

Gewerbe, Sonstiges

Bezeichnung Beschreibung [y
dB{A)

Parken Bahn Ost P+R Parken Bahnhof, 60 SP und Linienbusse 89,1

Parken Discount 1 Parkplatz Discount B:1000 m?, BahnhofstraRe 105,0

Parken Discount 2 Parkplatz Discount B:1200 m 2, Baumschulenweg 106,0
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Larmaktionsplanung Meckenheim
I

5.1 Isophonenkarte L158 Rheinbacher Landstrale H6he Baumschulenweg Tag

Die Isophonenkarte zeigt die ermittelte Larmbelastung durch StraRenverkehr am Tag.

T T
359800 359900
N —

L

5616200
.
0020195

N
359‘8(]0 359‘9[)0
Zeichenerklarung Pegelwerte LrT Beurteilungspegel nach VLarmSchR 97
@ Fassadenpunkt in dB(A) Verkehrslarm Strale nach RLS 19
S Strane Hochster Pegel
—— Emissionslinie . < b6
. Lichtzeichenanlage / Kreisverkehr 56 - 61
61 - 66
N Schiene 66 - 71
—— Emissionsinie no www.8€hallschutz-saar.de
3 Punkiquelle 81 - 86 Ingenieurbiiro Audiotechnik-Loch
[] Hauptgebaude 86 - 91
91 - 96
MNebengebaude _
- >=96 MaRstab 1:1000
m— \Wand
0 10 20 40 60 80
Larmschutzwall I T 0409090992
Parkplatz
Lx_ paroin Datum: 24.01.2024
~ ~  Strafenachse Bearbeiter: Dipl.-Ing. Christian Loch

Abbildung 4: Isophonenkarte Rheinbacher Landstral3e Tag
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5.2 Isophonenkarte L158 Rheinbacher Landstral3e Hohe Baumschulenweg Nacht

Die Isophonenkarte zeigt die ermittelte Larmbelastung durch Straenverkehr in der Nacht.
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5.3 Ergebnistabelle L 158 Rheinbacher Landstrale Hohe Baumschulenweg
Die Tabelle zeigt die an den Fassaden ermittelten Beurteilungspegeln des Verkehrslarms und stellt

diese den Auslésewerten der VLArmSchR 97 [5] gegentber.

Tabelle 7: Ergebnisse Rheinbacher Landstralle

Beurteilungspegel und Auslésewerte nach VLarmSchR 97
Rheinbacher LandstralRe - L158 auf Hohe Baumschulenweg
Immissionsort Nutzung |Geschoss| Fassade Tag Nacht
SW HR AW, T LrTag | LrTdiff | AW,N | Lr Nacht| LrN,diff

dB(A) dB(A) dB dB(A) dB(A) dB
Baumschulenweg 15 Ml EG NO 66 68 2 56 60 4
Baumschulenweg 15 Ml 1.0G NO 66 71 5 56 63 7
Baumschulenweg 15 Ml EG SW 66 63 -3 56 55 -1
Baumschulenweg 15 Ml 1.0G SW 66 69 3 56 62 6
Baumschulenweg 15 Ml EG NW 66 68 2 56 60 4
Baumschulenweg 15 Ml 1.0G NW 66 71 5 56 63 7
Logarithmisches Mittel der Fassaden mit Uberschreitung des IGW: 69,1 31 61,4 4,6
Anzahl betroffener Bewohner nach statistischer Auswertung: 4 Personen
Legende
Bezeichnung Einheit Beschreibung
Immissionsort Gebaude, Stralle, Hausnummer
Nutzung Gebietsausweisung nach B-Plan oder Einschétzung nach Lage
Geschoss, SW Geschoss, Stockwerk des Immissionsortes
Fassade, HR Ausrichtung der Gebaudefassade
AW, T dB(A) Auslésewert fur die Tagzeit (06:00 bis 22:00 Uhr) nach VLarmSchR 97
Lr Tag dB(A) A bewerteter Beurteilungspegel der Gerduschimmission am Tag nach RLS 19
LrT,diff dB Uberschreitung des Auslésewertes in der Tagzeit (06:00 bis 22:00 Uhr) nach VL&rmSchR 97
AW,N dB(A) Ausldsewert fir die Nachtzeit (22:00 bis 06:00 Uhr) nach VLarmSchR 97
Lr Nacht dB(A) A bewerteter Beurteilungspegel der Gerduschimmission Nachts nach RLS 19
LrN, diff dB Uberschreitung des Auslésewertes in der Nachtzeit (22:00 bis 06:00 Uhr) nach VL&rmSchR 97
Die Ausldsewerte AW, T und AW,N der VLErmSchR 97 sind im Rahmen der Larmaktionsplanung nicht unmittelbar anzuwenden.
Sie werden in dieser Untersuchung nur als Anhaltspunkte zur Abwégung herangezogen.
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5.4 Bewertung der Situation Rheinbacher Landstralle auf Hohe Baumschulenweg
Im Bereich der Rheinbacher LandstraBe wurde ein Gebaude ,Baumschulenweg 15 als

Larmschwerpunkt ermittelt.

Die maRgebliche Larmbelastung geht hierbei von der Landesstral3e L 158 im Bereich ,Rheinbacher
LandstraBBe“ aus. Die sonstigen Gerauschquellen in der Umgebung wie Bahnverkehr und Parkplatze

wurden gesondert berechnet und fuhren nicht zu einer maf3geblichen Erhéhung der Belastung.

Das Gebaude ist zweigeschossig und weist Belastungswerte auf allen Etagen auf. Die statistische
Auswertung zeigt, dass in dem untersuchten Gebaude ca. 4 Personen von Larmbelastungen betroffen
sind. Zwischen der L 158 und den Gebaudefassaden liegt ein Grinstreifen und ein Ful3gangerweg. Die
Garteneinfriedung wurde als 1,85 m hoher, geschlossener Holzzaun ausgefihrt und fungiert als eine

Schallschutzwand.

5.5 Larmminderungspotenziale

In der vorliegenden Situation kdnnen folgende MaRhahmen zur La&rmminderung aufgefuhrt werden.
SofortmaRnahmen mit geringem Kostenaufwand

e Sofern es verkehrstechnisch umsetzbar ist, kann die Reduktion der zuléssigen
Hochstgeschwindigkeit von 50 auf 30 km/h nach [19] den Pegel an den Fassaden im Mittel um
2,4 dB(A) senken.

e Eine regelméRige Prufung des Fahrbahnbelages auf akustisch auffallige Fehlstellen wirkt einer

zusatzlichen Erhéhung des Pegels und der Belastigung durch Gerauschspitzen entgegen.

Mittelfristige MaRnahmen mit mittlerem Kostenaufwand

e Eine Larmschutzwand auf dem Grinstreifen am sidlichen Fahrbahnrand ist aufgrund des
FuRgéngeriberweges nur bedingt realisierbar.

e Eine Verstetigung des Verkehrsflusses durch entsprechende Ampelsteuerung reduziert
larmintensive Stand- und Anfahrgerdusche und kann nach [19] den Pegel um bis zu 1 dB(A)
senken.

Langfristige MalBhahmen

e Durch eine nérdliche Umfahrung kdnnten die Verkehrsmengen in diesem Bereich der L 158
reduziert werden. Bei einer weiteren Planung sollten die Verkehrsmengen in diesem Bereich
bertcksichtigt und einer weiteren Erh6hung entgegengewirkt werden.

e Durch den Einbau einer larmtechnisch optimierten Asphaltdeckschicht*! kann eine Reduktion

der Gerauschimmission von ca. 3 dB(A) erreicht werden.
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Die Auswertung der Larmkarte Meckenheim weist die L 158 auf Hohe ,Am Wiesenpfad® als einen

Larmschwerpunkt aus.

Tabelle 8: Eingangsdaten Bonner Stral3e

Larmschwerpunkt Bonner Stralle
Lage L158 am Wiesenpfad bis Liftelberger StraRe
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Geobasisdaten: https://w

w.wms.nrw.de/gecbasis/wms_nw_alkis_grau

MalRgebliche Gerduschquellen

StraRRe
Bezeichnung Bereich DTV sV \'} Belag
[KFZ/24h] [KFZ/24h] km/h

L158 von Baumschulenweg bis Gundenauer Allee 14700 850 50 Ga(n.

Liftelberger Strale ab Bonner StralRe 500 35 30 Ga(n.g.)

StraRenzustand

Bezeichnung Bereich Bewertung

Risse, Reparaturstellen L1158, Hohe "Am Wiesenpfad" akustisch nicht auffillig

Risse, Reparaturstellen 1158, Hohe "Liftelberger Strafie" akustisch gering auffallig

Kanaldeckel auf Fahrspur 1158, seitlich, Hohe "Liiftelberger StralRe” akustisch aufféllig

Bestehende Lirmschutzbauten

Bezeichnung Bereich Material Héhe Lénge Zustand

m m

Larmschutzwall stiddstlich der L158 Erde 4 182 gut

Sonstige Gerauschquellen (nicht in der Berechnung beriicksichtigt)

Gewerbe, Sonstiges

Bezeichnung Beschreibung Lwa
dB(A)

Parken Hotel Hotellparkplatze "Am Wiesenpfad" 87,0
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Die Isophonenkarte zeigt die ermittelte Larmbelastung durch StraRenverkehr am Tag.
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6.2 Isophonenkarte L158 Bonner Straf3e Nacht

Die Isophonenkarte zeigt die ermittelte Larmbelastung durch Straenverkehr in der Nacht.
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6.3 Ergebnistabelle L158 Bonner Strale
Die Tabelle zeigt die an den Fassaden ermittelten Beurteilungspegeln des Verkehrslarms und stellt

diese den Auslésewerten der VLArmSchR 97 [5] gegentber.

Tabelle 9: Ergebnisse Bonner StralRe

Beurteilungspegel und Auslosewerte nach VLa&rmSchR 97
Bonner StraBe - L158 am Wiesenpfad bis Liiftelberger StraRe
Immissionsort Nutzung | Geschoss| Fassade Tag Nacht
SwW HR AW, T Lr Tag | LrTdiff | AW,N | Lr Nacht | LrN,diff
dB(A) | dB(A) dB dB(A) | dB(A) dB
Liftelberger StraRe 1 M EG SO 66 68 2 56 60 4
Liftelberger StraRe 1 M 1.0G SO 66 68 2 56 60 4
Logarithmisches Mittel der Fassaden mit Uberschreitung des IGW: 67,5 1,5 59,8 3,8
Anzahl betroffener Bewohner nach statistischer Auswertung: 4 Personen
Legende
Bezeichnung Einheit Beschreibung
Immissionsort Gebd&ude, StralRe, Hausnummer
Nutzung Gebietsausweisung nach B-Plan oder Einschatzung nach Lage
Geschoss, SW Geschoss, Stockwerk des Immissionsortes
Fassade, HR Ausrichtung der Geb&dudefassade
AW, T dB(A) Auslésewert fiir die Tagzeit (06:00 bis 22:00 Uhr) nach VLa&rm5SchR 97
Lr Tag dB(A) A bewerteter Beurteilungspegel der Gerduschimmission am Tag nach RLS 19
LrT,diff dB Uberschreitung des Ausldsewertes in der Tagzeit (06:00 bis 22:00 Uhr) nach VLarmSchR 97
AW,N dB(A) Auslosewert fir die Nachtzeit (22:00 bis 06:00 Uhr) nach VLarmSchR 97
Lr Nacht dB(A) A bewerteter Beurteilungspegel der Gerduschimmission Nachts nach RLS 19
LrN,diff dB Uberschreitung des Auslésewertes in der Nachtzeit (22:00 bis 06:00 Uhr) nach VLirmSchR 97
Die Ausldsewerte AW, T und AW,N der VL&rm5SchR 97 sind im Rahmen der Larmaktionsplanung nicht unmittelbar anzuwenden.
Sie werden in dieser Untersuchung nur als Anhaltspunkte zur Abwéagung herangezogen.
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6.4 Bewertung der Situation Bonner StralRe

Der Bereich um das Gebaude ,Liftelberger Stral’e 1 wurde als Larmschwerpunkt ermittelt.

Die maf3gebliche Larmbelastung geht hierbei von der Landesstraf3e L 158 im Bereich ,Bonner Strae*
aus. Die sonstigen Gerauschquellen in der Umgebung wie Parkplatze wurden gesondert berechnet und

fuhren nicht zu einer maRgeblichen Erhéhung der Belastung an den untersuchten Fassaden.

Das Gebaude ist zweigeschossig und weisen Belastungswerte auf allen Etagen auf. Die statistische
Auswertung zeigt, dass in dem untersuchten Gebaude ca. 4 Personen von Larmbelastungen betroffen

sind. Zwischen der L 158 und den Gebaudefassaden liegt ein FulRgdngerweg und ein Grinstreifen.

6.5 Larmminderungspotenziale

In der vorliegenden Situation kdnnen folgende MaRhahmen zur La&rmminderung aufgefuhrt werden.
Sofortmalinahmen mit geringem Kostenaufwand

e Sofern es verkehrstechnisch umsetzbar ist, kann die Reduktion der zulassigen
Hochstgeschwindigkeit von 50 auf 30 km/h nach [11] den Pegel an den Fassaden im Mittel um
2,4 dB(A) senken.

e Eine regelmaRige Prifung des Fahrbahnbelages auf akustisch aufféllige Fehlstellen wirkt einer
zuséatzlichen Erhéhung des Pegels und der Belastigung durch Gerauschspitzen entgegen.

e Eine regelmafige Prifung des im Fahrweg befindlichen Kanaldeckels auf akustische
Auffalligkeiten durch Absenkungen oder losen Deckel wirkt einer zusatzlichen Erhéhung des

Pegels und der Beléstigung durch Gerduschspitzen entgegen.

Mittelfristige MalRnahmen mit mittlerem Kostenaufwand

e Im Bereich ,Am Wiesenpfad 1a“ wére eine Larmschutzwand auf dem Grunstreifen nordwestlich
des Ful3gangerweges mdglich. Aufgrund der StralReneinmiindung kann diese jedoch nicht den
gesamten Bereich der L 158 abdecken. Eine Reduktion die LArmbelastung ist an den unteren
Etagen der westlichen und sudlichen Fassade sowie den AuRenwohnbereichen méglich.

e Im gesamten Bereich bestlinde die Moglichkeit einer Larmschutzwand auf dem nordwestlichen

Grunstreifen zwischen StralRe und Ful3dgéangerweg.

Langfristige MalRnhahmen

e Durch eine nordliche Umfahrung kdnnten die Verkehrsmengen in diesem Bereich der L 158
reduziert werden. Bei einer weiteren Planung sollten die Verkehrsmengen in diesem Bereich
berlcksichtigt und einer weiteren Erh6hung entgegengewirkt werden.

e Durch den Einbau einer larmtechnisch optimierten Asphaltdeckschicht* kann eine Reduktion

der Gerduschimmission von ca. 3 dB(A) erreicht werden.
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7. Larmschwerpunkt L158 Kreuzung Bonner Stral3e - Gundenauer Allee
Die Auswertung der Larmkarte Meckenheim weist die L 158 auf Hohe der Kreuzung ,Bonner Stralle —

Gundenauer Allee” als einen Larmschwerpunkt aus.

Tabelle 10: Eingangsdaten Kreuzung Bonner Stral3e - Gundenauer Allee

Larmschwerpunkt L 158 Kreuzung Bonner Strafle - Gundenauer Allee
Lage Am Wiesenpfad bis Liiftelberger StralRe
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Geobasisdaten: https://www.wms.nrw.de/geobasis/wms_nw_alkis_grau

MaRgebliche Gerduschquellen

Strae

Bezeichnung Bereich DTV ' v Belag
[KFZ/24h] [KFZ/2ah] km/h

L158 Bonner Strald von Baumschulenweg bis Gundenauer Allee 14700 850 50 Ga(n.g.)

1158 Gundenauer Allee Bonner Strale bis Giermaarstralle 13400 800 50/70 Ga(n.g.)

L261 Meckenheimer Allee 13800 650 50/70 Ga(n.g.)

K 53 Liiftelberder StraRe 10000 600 50/70 Ga(n.g.)

StraBenzustand

Bezeichnung Bereich Bewertung

Risse, Reparaturstellen Kreuzungsbereich akustisch nicht auffillig

Kanaldeckel auf Fahrspur L1158, Abbiegespur Gundenauer Allee akustisch gering auffallig

Kanaldeckel auf Fahrspur L158, Abbiegespur Gundenauer Allee akustisch nicht auffallig

Kanaldeckel auf Fahrspur L1158, Bonner 5tr. Richtung Lifteberger Str. akustisch gering auffillig

Kanaldeckel auf Fahrspur L1158, Bonner 5tr. hdhe Ortsschild akustisch gering auffillig

Kanaldeckel auf Fahrspur 1158, Bonner 5tr. nach Ampel akustisch gering auffillig

Kanaldeckel auf Fahrspur L1158, Gundenauer Alle, Kreuzung akustisch gering auffallig

Bestehende Larmschutzbauten

Bezeichnung Bereich Material Hche Lénge Zustand

m m

Keine

Sonstige Gerduschquellen (nicht in der Berechnung beriicksichtigt)

Gewerbe, Sonstiges

Bezeichnung Beschreibung Lwa

dB(A)

Keine
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7.1 Isophonenkarte L158 Kreuzung Bonner Stral3e - Gundenauer Allee Tag

Die Isophonenkarte zeigt die ermittelte Larmbelastung durch StralRenverkehr am Tag.
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7.2 Isophonenkarte L158 Kreuzung Bonner Stral3e - Gundenauer Allee Nacht

Die Isophonenkarte zeigt die ermittelte Larmbelastung durch Straenverkehr in der Nacht.
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7.2 Ergebnistabelle L158 Kreuzung Bonner Stral3e - Gundenauer Allee

Die Tabelle zeigt die an den Fassaden ermittelten Beurteilungspegeln des Verkehrslarms und stellt

diese den Auslésewerten der VLArmSchR 97 [21] gegenlber.

Tabelle 11: Ergebnisse Kreuzung Bonner Stral3e - Gundenauer Allee

Beurteilungspegel und Auslosewerte nach VLarmSchR 97

L 158 Kreuzung Bonner StraBe - Gundenauer Allee - Am Wiesenpfad bis Liiftelberger StralRe

Immissionsort Nutzung | Geschoss| Fassade Tag Nacht
SW HR AW, T Lr Tag LrT,diff AW,N | Lr Nacht | LrN,diff

dB(A) dB(A) dB dB(A) dB(A) dB
Liiftelberger Strafle 4 M EG SO 66 66 0 56 58 2
Liftelberger Stralle 4 M 1.0G SO 66 67 1 56 59 3
Liiftelberger Strafie 6 M EG SO 66 64 -2 56 56 0
Liftelberger Straflie 6 M 1.0G SO 66 67 1 56 59 3
Liftelberger Stralie 6 Mi 2.0G SO 66 67 1 56 59 3
Liiftelberger Strafie 6 M EG SO 66 65 -1 56 58 2
Liftelberger Strafie 6 M 1.0G SO 66 67 1 56 59 3
Liiftelberger Straf3e 6 Ml 2.0G SO 66 67 1 56 60 B
Liiftelberger Strafie 6 M EG SO 66 66 0 56 58 2
Liftelberger Stralie 6 M 1.0G SO 66 68 2 56 60 4
Liiftelberger Strafie 6 M 2.0G SO 66 68 2 56 60 2
Liftelberger Straflie 8 M EG [0) 66 63 -3 56 56 0
Liftelberger Stralle 8 Mi 1.0G 0 66 66 0 56 59 3
Logarithmisches Mittel der Fassaden mit Uberschreitung des IGW: 66,7 0,7 58,5 2,2

Anzahl betroffener Bewohner nach statistischer Auswertung:

38 Personen

Legende
Bezeichnung
Immissionsort
Nutzung
Geschoss, SW
Fassade, HR
AW, T

Lr Tag

LrT,diff

AW,N

Lr Nacht

LrN, diff

Einheit

dB(A)
dB(A)
dB
dB(A)
dB(A)
dB

Beschreibung

Gebéude, Stralle, Hausnummer

Gebietsausweisung nach B-Plan oder Einschétzung nach Lage

Geschoss, Stockwerk des Immissionsortes

Ausrichtung der Gebiudefassade

Ausldsewert fir die Tagzeit (06:00 bis 22:00 Uhr) nach VLE&rmSchR 97

A bewerteter Beurteilungspegel der Gerduschimmission am Tag nach RLS 19
Uberschreitung des Ausldsewertes in der Tagzeit (06:00 bis 22:00 Uhr) nach VL&rmSchR 97
Ausldsewert fiir die Nachtzeit (22:00 bis 06:00 Uhr) nach VLirmSchR 97

A bewerteter Beurteilungspegel der Gerduschimmission Nachts nach RLS 19
Uberschreitung des Ausldsewertes in der Nachtzeit {22:00 bis 06:00 Uhr) nach VLarmSchR 97

Die Ausldsewerte AW, T und AW,N der VLErmSchR 97 sind im Rahmen der Lirmaktionsplanung nicht unmittelbar anzuwenden.

Sie werden in dieser Untersuchung nur als Anhaltspunkte zur Abwadgung herangezogen.




www,S€hallschutz-saar.de

Ingenieurbiire Audiotechnik-Loch

7.3 Bewertung der Situation L158 Kreuzung Bonner Stral3e - Gundenauer Allee
Der Bereich der Kreuzung Bonner StraBe — Gundenauer Allee Bonner Stralle wurde als

Larmschwerpunkt ermittelt.

Die maRgebliche Larmbelastung entsteht durch die L 158 Bonner Stral3e, die K 53 Liiftelberger Stral3e,
die L 158 Gundenauer Allee, die L 261 Meckenheimer Allee sowie durch die ampelgeregelte Kreuzung.

Es konnten keine sonstigen maf3geblichen Geréduschquellen in der Umgebung ermittelt werden.

Die Gebaude sind zwei- bis dreigeschossig und weisen Belastungswerte auf allen Etagen auf. Die
statistische Auswertung zeigt, dass in den untersuchten Geb&auden ca. 38 Personen von
Larmbelastungen betroffen sind. Zwischen der L 158 und den Gebé&udefassaden liegt ein

FuRRgéngerweg und ein Grinstreifen.

7.4 Larmminderungspotenziale

In der vorliegenden Situation kdnnen folgende MaRhahmen zur La&rmminderung aufgefuhrt werden.
SofortmaRnahmen mit geringem Kostenaufwand

e Sofern es verkehrstechnisch umsetzbar ist, kann die Reduktion der zulassigen
Hochstgeschwindigkeit von 50 auf 30 km/h nach [11] den Pegel an den Fassaden im Mittel um
2,4 dB(A) senken.

e Eine regelméRige Prufung des Fahrbahnbelages auf akustisch auffallige Fehlstellen wirkt einer
zuséatzlichen Erhéhung des Pegels und der Belastigung durch Gerauschspitzen entgegen.

e Eine regelmafige Prifung des im Fahrweg befindlichen Kanaldeckels auf akustische
Auffalligkeiten durch Absenkungen oder losen Deckel wirkt einer zusatzlichen Erhéhung des

Pegels und der Beléstigung durch Gerduschspitzen entgegen.

Mittelfristige MalRnahmen mit mittlerem Kostenaufwand

e Im Bereich nordwestlich der ,Bonner StraRe“ ware eine Larmschutzwand auf dem Griinstreifen
zwischen StraRe und Ful3gangerweg moglich.

e Im Bereich nordwestlich der ,Bonner Strale“ ware ein Larmschutzwall auf dem Griinstreifen
nordwestlich des FulR3gangerweges moglich.

e Eine Verstetigung des Verkehrsflusses durch entsprechende Ampelsteuerung reduziert
larmintensive Stand- und Anfahrgerdusche und kann nach [11] den Pegel um bis zu 1 dB(A)

senken.

Langfristige MalRnahmen

e Durch eine nérdliche Umfahrung kdnnten die Verkehrsmengen in diesem Bereich der L 158
reduziert werden. Bei einer weiteren Planung sollten die Verkehrsmengen in diesem Bereich

bertcksichtigt und einer weiteren Erh6hung entgegengewirkt werden.
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e Durch den Einbau einer larmtechnisch optimierten Asphaltdeckschicht*! kann eine Reduktion

der Gerauschimmission von ca. 3 dB(A) erreicht werden.



www,5€hallschutz-saar.de

8. Larmschwerpunkt L158 Gundenauer Allee - Siebengebirgsring
Die Auswertung der

~Siebengebirgsring” als einen Larmschwerpunkt aus.

Tabelle 12: Eingangsdaten Gundenauer Allee - Siebengebirgsring

Ingenieurbiire Audiotechnik-Loch

Larmkarte Meckenheim weist die L 158 auf Hohe der Einmindung

Larmschwerpunkt L 158 Gundenauer Allee - Siebengebirgsring
Lage L158 Gundenauer Allee - Siebengebirgsring
327
2108™"" 2102
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Geobasisdaten: https://www.wms.nrw.de/geobasis/wms_nw_alkis_grau
MalRgebliche Gerduschquellen
StraRRe
Bezeichnung Bereich DTV sV \'} Belag
[KFZ/24h] [KFZ/24h] km/h
L158 Gundenauer Allee  von GiermaarstralRe bis Siebengebirgsring 10600 450 70 Ga(n.
L158 Gundenauer Allee  von Siebengebirgsring bis Gerhard-Boeden-Stral 13400 350 70 Ga(n.
Sibengebirgsring 2166 178 50 Ga(n.g.)
Straflenzustand
Bezeichnung Bereich Bewertung
Kanaldeckel auf Fahrspur L158, Fahrspur Richtung west akustisch gering auffallig
Kanaldeckel auf Fahrspur L158, Fahrspur Richtung west akustisch gering auffillig
Bestehende Lérmschutzbauten
Bezeichnung Bereich Material Héhe Lénge Zustand
m m
Larmschutzwall Gundenauer Allee stidlich Erde 2,45 143 gut
Larmschutzwall Gundenauer Allee stidlich Erde 2,90 234 gut
Larmschutzwall Siebengebirgsring ostlich Erde 3,40 101 gut
Larmschutzwand Gundenauer Allee sidlich, teilweise auf Wall Metall 2,00 442 gut
Sonstige Gerduschquellen (nicht in der Berechnung beriicksichtigt)
Gewerbe, Sonstiges
Bezeichnung Beschreibung [y
Keine

dB(A)
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8.1 Isophonenkarte L158 Gundenauer Allee — Siebengebirgsring Tag

Die Isophonenkarte zeigt die ermittelte Larmbelastung durch StralRenverkehr am Tag.

Zeichenerklarung Pegelwerte LrT Beurteilungspegel nach VLarmSchR 97
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Datum: 24.01.2024
Bearbeiter: Dipl.-Ing. Christian Loch

Abbildung 10: Isophonenkarte Gundenauer Allee - Siebengebirgsring Tag
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8.2 Isophonenkarte L158 Gundenauer Allee — Siebengebirgsring Nacht

Die Isophonenkarte zeigt die ermittelte Larmbelastung durch Straenverkehr in der Nacht.
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Abbildung 11: Isophonenkarte Gundenauer Allee - Siebengebirgsring Nacht
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8.3 Ergebnistabelle L158 Gundenauer Allee — Siebengebirgsring
Die Tabelle zeigt die an den Fassaden ermittelten Beurteilungspegeln des Verkehrslarms und stellt

diese den Auslésewerten der VLArmSchR 97 [5] gegentber.

Tabelle 13: Ergebnisse Gundenauer Allee - Siebengebirgsring

Beurteilungspegel und Auslosewerte nach VLarmSchR 97
L 158 Gundenauer Allee - Siebengebirgsring - L158 Gundenauer Allee - Siebengebirgsring
Immissionsort Nutzung |Geschoss| Fassade Tag Nacht
SW HR AW, T LrTag | LrTdiff | AW,N | Lr Nacht| LrN diff

dB(A) | dB(A) dB dB(A) | dB(A) dB
Karl-Carstens-StraRe 6 WA EG N 64 65 1 54 57 3
Karl-Carstens-StraBe 6 WA 1.0G N 64 67 3 54 59 5
Karl-Carstens-StraRe 6 WA 2.0G N 64 67 3 54 59 5
Karl-Carstens-Strale 6 WA 3.0G N 64 67 3 54 59 5
Karl-Carstens-StralRe 6 WA EG NO 64 64 0 54 56 2
Karl-Carstens-StralRe 6 WA 1.0G NO 64 65 1 54 57 3
Karl-Carstens-StraRe 6 WA 2.0G NO 64 66 2 54 58 4
Karl-Carstens-StraBe 6 WA 3.0G NO 64 66 2 54 58 4
Karl-Carstens-StralRe 6 WA EG o 64 62 -2 54 53 -1
Karl-Carstens-Strale 6 WA 1.0G (0] 64 63 -1 54 54 0
Karl-Carstens-Strale 6 WA 2.0G 0 64 63 -1 54 54 0
Karl-Carstens-StralRe 6 WA 3.0G 0 64 63 -1 54 55 1
Karl-Carstens-StraRe 8 WA EG N 64 65 1 54 57 3
Karl-Carstens-Strale 8 WA 1.0G N 64 66 2 54 59 5
Karl-Carstens-StraRRe 8 WA 2.0G N 64 67 3 54 59 5
Karl-Carstens-StraRe 8 WA 3.0G N 64 67 3 54 59 5
Logarithmisches Mittel der Fassaden mit Uberschreitung des IGW: 65,8 1,8 57,5 2,9
Anzahl betroffener Bewohner nach statistischer Auswertung: 58 Personen
Legende
Bezeichnung Einheit Beschreibung
Immissionsort Gebdude, Stralle, Hausnummer
Nutzung Gebietsausweisung nach B-Plan oder Einschatzung nach Lage
Geschoss, SW Geschoss, Stockwerk des Immissionsortes
Fassade, HR Ausrichtung der Geb&udefassade
AW, T dB(A) Ausldsewert fir die Tagzeit (06:00 bis 22:00 Uhr) nach VLarmSchR 97
Lr Tag dB(A) A bewerteter Beurteilungspegel der Gerduschimmission am Tag nach RLS 19
LrT,diff dB Uberschreitung des Auslésewertes in der Tagzeit (06:00 bis 22:00 Uhr) nach VL&rmSchR 97
AW,N dB(A) Auslésewert fiir die Nachtzeit (22:00 bis 06:00 Uhr) nach VL&rmSchR 97
Lr Nacht dB(A) A bewerteter Beurteilungspegel der Gerduschimmission Nachts nach RLS 19
LrN,diff dB Uberschreitung des Auslésewertes in der Nachtzeit (22:00 bis 06:00 Uhr) nach VL&rmSchR 97
Die Auslosewerte AW, T und AW,N der VLarmSchR 97 sind im Rahmen der Larmaktionsplanung nicht unmittelbar anzuwenden.
Sie werden in dieser Untersuchung nur als Anhaltspunkte zur Abwagung herangezogen.
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8.4 Bewertung der Situation L158 Gundenauer Allee - Siebengebirgsring
Der Bereich der L 158 Gundenauer Allee, Einmiindung Siebengebirgsring wurde als Larmschwerpunkt

ermittelt.

Die maf3gebliche Larmbelastung entsteht durch den Verkehr auf der L 158 Gundenauer Allee sowie
durch den Verkehr auf dem Siebengebirgsring. Es konnten keine sonstigen malfgeblichen

Gerauschquellen in der Umgebung ermittelt werden.

Die Gebaude sind viergeschossig und weisen Belastungswerte auf allen Etagen auf. Die statistische
Auswertung zeigt, dass in den untersuchten Gebauden ca. 58 Personen von Larmbelastungen betroffen

sind. Zwischen der L 158 und den Gebaudefassaden liegt ein FulRgdngerweg und ein Grinstreifen.

Im betreffenden Bebauungsplan Nr. 73, , Kurt-Schumacher-Strasse”, vom 24.05.1985 wurde die erhohte
Gerauschbelastung auf den Gebaudefassaden bereits berlcksichtigt und es wurde passiver

Schallschutz sowie entsprechende Gebaudeausrichtung aufgefihrt.

8.5 Larmminderungspotenziale

In der vorliegenden Situation kdnnen folgende MaRhahmen zur La&rmminderung aufgefuhrt werden.
SofortmaRnahmen mit geringem Kostenaufwand

e Sofern es verkehrstechnisch umsetzbar ist, kann die Reduktion der zulassigen
Hochstgeschwindigkeit auf der Gundenauer Allee von 70 auf 50 km/h nach [11] den Pegel an
den Fassaden im Mittel um 3,5 dB(A) senken.

e Eine regelmaRige Prifung des Fahrbahnbelages auf akustisch aufféllige Fehlstellen wirkt einer
zusatzlichen Erhéhung des Pegels und der Belastigung durch Gerauschspitzen entgegen.

e Eine regelméaRige Prufung der im Fahrweg befindlichen Kanaldeckel auf akustische
Auffalligkeiten durch Absenkungen oder lose Deckel wirkt einer zusatzlichen Erhdhung des

Pegels und der Beléstigung durch Gerduschspitzen entgegen.

Mittelfristige MalRnahmen mit mittlerem Kostenaufwand

e Der sudlich der ,Gundenauer Allee” verlaufende Larmschutzwall kdnnte bis zur Einmindung

Siebengebirgsring weitergefiihrt werden.

Langfristige MalRnahmen

e Durch den Einbau einer larmtechnisch optimierten Asphaltdeckschicht* kann eine Reduktion

der Gerauschimmission von ca. 3 dB(A) erreicht werden.
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9. Larmschwerpunkt L158 Gundenauer Allee - Kreisverkehr
Die Auswertung der Larmkarte Meckenheim weist die L 158 ,Gundenauer Allee“ auf Hohe des

Kreisverkehrs an der Heinz-Gottschalk-Straf3e als einen Larmschwerpunkt aus.

Tabelle 14: Eingangsdaten Gundenauer Allee - Kreisverkehr

Larmschwerpunkt Gundenauer Allee - Kreisverkehr Heinz-Gottschalk-Stralle
Lage Héhe Kreisverkehr
S
— 3 g% AR 12421241
3385 384 |
2997, !
29857\
_ —
Sobs 2984 : 459
° |
864 | 1
_ . = Gudénaue' Alle® i} \ e
. , 861\
2983 . A 458 2226 862 o 1\ | s
S \-+-810
457 P,/: \
\ . \
1660 208 \ e 812314
— — :- b 2995 P Q 857“ gf.?
=\ o 20860 | 1996 85 —
' v O T\ —=T157 _ 30696”'
AN \ | a2 T —
\ w \ L .
\‘\ \ e — ) 2
, . et 348 B
: ——— 7224605505 ==l 1\ o
115?113 - O asa

32 — ___.‘#Q/\ LURL 234 VA 240 %r.& .

Geobasisdaten: https://www.wms.nrw.de/geobasis/wms_nw_alkis_grau

MaRgebliche Gerduschquellen

StraRe

Bezeichnung Bereich DTV sV Vv Belag
[KFZ/2ah] [KFZ/24h] km/h

L158 Gundenauer Allee westlich des Kreisverkehres 15200 850 50/70 Ga(n.g.)

L158 Gundenauer Allee 6stlich des Kreisverkehres 15200 850 50/70 Ga(n.g.)

Heinz Gottschalk Stralle  Ab Kreisverkehr bis Discounter 6500 6 50 Ga(n.g.)

StraBenzustand

Bezeichnung Bereich Bewertung

Risse, Reparaturstellen  im Kreisverkehr akustisch gering auffallig

Kanaldeckel auf Fahrspur Im Kreisverkehr akustisch nicht auffallig

Kanaldeckel auf Fahrspur vor Kreisverkehr Fahrspur Richtung ost akustisch auffillig

Bestehende Lirmschutzbauten

Bezeichnung Bereich Material Héhe Linge Zustand

m m

Larmschutzwand Sudlich Gundenauer Allee westlich Holz 2,00 219 gut

Larmschutzwand Stidlich Gundenauer Allee 6stlich Holz 1,68 130 gut

Sonstige Gerduschquellen (nicht in der Berechnung beriicksichtigt)

Gewerbe, Sonstiges

Bezeichnung Beschreibung e,

dB(A)
Parken Discount 1 Parkplatz Discount B:2000 m?, Heinz-Gottschalk-StraRe 108,8
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9.1 Isophonenkarte L158 Gundenauer Allee — Kreisverkehr Tag

Die Isophonenkarte zeigt die ermittelte Larmbelastung durch StralRenverkehr am Tag.
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Abbildung 12: Isophonenkarte Gundenauer Allee - Kreisverkehr Tag
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9.2 Isophonenkarte L158 Gundenauer Allee — Kreisverkehr Nacht

Die Isophonenkarte zeigt die ermittelte Larmbelastung durch Straenverkehr in der Nacht.
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Abbildung 13: Isophonenkarte Gundenauer Allee - Kreisverkehr Nacht
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9.3 Ergebnistabelle L158 Gundenauer Allee — Kreisverkehr

Die Tabelle zeigt die an den Fassaden ermittelten Beurteilungspegeln des Verkehrslarms und stellt

diese den Auslésewerten der VLArmSchR 97 [5] gegentber.

Tabelle 15: Ergebnisse Gundenauer Allee - Kreisverkehr

Beurteilungspegel und Auslésewerte nach VLarmSchR 97

Gundenauer Allee - Kreisverkehr Heinz-Gottschalk-StraRe - Hohe Kreisverkehr

Immissionsort
Nutzung
Geschoss, SW
Fassade, HR
AW,T

Lr Tag

LrT,diff

AW,N

Lr Nacht
LrN,diff

Immissionsort Nutzung | Geschoss| Fassade Tag Nacht
SwW HR AW, T Lr Tag | LrT diff | AW,N | Lr Nacht| LrN,diff

dB(A) dB(A) dB dB(A) dB(A) dB
Goddertzgarten 42 WA 1.0G N 64 67 3 54 60 6
Goéddertzgarten 44 WA 1.0G N 64 67 3 54 60 6
Goddertzgarten 44 WA 1.0G N 64 68 4 54 60 6
Logarithmisches Mittel der Fassaden mit Uberschreitung des IGW: 66,9 2,9 59,3 53
Anzahl betroffener Bewohner nach statistischer Auswertung: 12 Personen
Legende
Bezeichnung Einheit Beschreibung

dB(A)
dB(A)
dB
dB(A)
dB(A)
dB

Die Ausldsewerte AW,T und AW,N der VL&rmSchR 97 sind im Rahmen der La&rmaktionsplanung nicht unmittelbar anzuwenden.

Sie werden in dieser Untersuchung nur als Anhaltspunkte zur Abwagung herangezogen.

Gebaude, Stralle, Hausnummer

Gebietsausweisung nach B-Plan oder Einschitzung nach Lage

Geschoss, Stockwerk des Immissionsortes

Ausrichtung der Gebaudefassade

Ausldsewert fur die Tagzeit (06:00 bis 22:00 Uhr) nach VLarmSchR 97

A bewerteter Beurteilungspegel der Gerduschimmission am Tag nach RLS 19

Uberschreitung des Auslisewertes in der Tagzeit (06:00 bis 22:00 Uhr) nach VLarmSchR 97
Ausldsewert fur die Nachtzeit (22:00 bis 06:00 Uhr) nach VLarm5SchR 97

A bewerteter Beurteilungspegel der Gerduschimmission Nachts nach RLS 19

Uberschreitung des Auslisewertes in der Nachtzeit (22:00 bis 06:00 Uhr) nach VLarmSchR 97
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9.4 Bewertung der Situation L158 Gundenauer Allee - Siebengebirgsring
Der Bereich der L158 Gundenauer Allee, Kreisverkehr Heinz-Gottschalk-StraRe wurde als

Larmschwerpunkt ermittelt.

Die malfigebliche Larmbelastung entsteht durch die L 158 - ,,Gundenauer Allee“. Die sonstigen

Gerauschquellen in der Umgebung fiihren nicht zu einer mafRgeblichen Erh6hung der Belastung.

Die Gebaude sind zweigeschossig, im Erdgeschoss gewerblich genutzt, im 1.0G befindet sich
schutzwiirdige Wohnnutzung. Die statistische Auswertung zeigt, dass in den untersuchten Gebauden
ca. 12 Personen von Larmbelastungen betroffen sind. Zwischen der L 158 und den Geb&audefassaden

liegt ein Grunstreifen.

9.5 Larmminderungspotenziale

In der vorliegenden Situation kdnnen folgende MaRhahmen zur La&rmminderung aufgefuhrt werden.
Sofortmallnahmen mit geringem Kostenaufwand

e Sofern es verkehrstechnisch umsetzbar ist, kann die Reduktion der zulassigen
Hochstgeschwindigkeit von 50 auf 30 km/h nach [11] den Pegel an den Fassaden im Mittel um
2,4 dB(A) senken.

e Eine regelmaRige Prifung des Fahrbahnbelages auf akustisch aufféllige Fehlstellen wirkt einer
zusatzlichen Erhéhung des Pegels und der Belastigung durch Gerauschspitzen entgegen.

e Eine regelméRige Prufung der im Fahrweg befindlichen Kanaldeckel auf akustische
Auffalligkeiten durch Absenkungen oder lose Deckel wirkt einer zusatzlichen Erhéhung des

Pegels und der Beléstigung durch Gerduschspitzen entgegen.

Mittelfristige MalRnahmen mit mittlerem Kostenaufwand

e Der sudlich der ,Gundenauer Allee” verlaufende Larmschutzwall konnte bis zum Kreisverkehr
weitergefiihrt werden.

Langfristige MaRnahmen

e Durch den Einbau einer larmtechnisch optimierten Asphaltdeckschicht* kann eine Reduktion

der Gerauschimmission von ca. 3 dB(A) erreicht werden.
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10.Larmschwerpunkt L158 Gundenauer Allee — ,,In den Huldern*
Die Auswertung der Larmkarte Meckenheim weist die L 158 auf Hohe ,In den Hildern“ als einen

Larmschwerpunkt aus.

Tabelle 16: Eingangsdaten Gundenauer Allee - H6he "In den Hildern"

Lirmschwerpunkt Gundenauer Allee - Héhe "In den Hiildern"
Lage Hohe "In den Hiildern"
| 130 i
%7
=
A 961-85\\ 277 /
S TR /
— M 136 J
10441045" 1045~ f— -
1156 % | 7
{ SR 1158 Gundonaue Allas
Ll 877 a75 o e : .
x - RN _
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Geabasisdaten: https://w wms.nrw.de/geobasis/wms_nw_alkis_grau

MaRgebliche Gerduschquellen

Strale

Tankstelle Auf dem Steinblichel 2

Bezeichnung Bereich DTV sV v Belag
[KFZ/24h] [KFZ/248h] km/h

L158 Steinbichel bis Ausfahrt A 565 15200 850 50/70 Ga(n.g.)

A565 Nordlich Anschlussstelle 11 Merl 38100 3800 100

A565 Stdlich Anschlussstelle 11 Merl 35800 3550 100

Goldesberger Stralie Ab Kreuzung Gundenauer Allee 363 50 30 Ga(n.g.)

Auf dem Steinblichel Ab Kreisverkehr bis Discounter 1001 179 30 Ga(n.g.)

StraRenzustand

Bezeichnung Bereich Bewertung

Risse, Reparaturstellen  im Kreuzungsbereich Godesberger Str. akustisch gering auffillig

Kanaldeckel auf Fahrspur Abbiegespur auf em Steinbichel akustisch nicht auffallig

Kanaldeckel auf Fahrspur Kreuzungsbereich Fahrspur Richtung ost akustisch gering auffillig

Kanaldeckel auf Fahrspur Fahrspur Richtung ost akustisch nicht auffillig

Bestehende Lérmschutzbauten

Bezeichnung Bereich Material Héhe Linge Zustand

m m

Ldrmschutzwand Stidlich Gundenauer Allee westlich Blech 3,88 201 gut

Larmschutzwand Sudlich Gundenauer Allee ostlich Blech 3,88 139 gut

Sonstige Gerauschquellen (nicht in der Berechnung beriicksichtigt)

Gewerbe, Sonstiges

Bezeichnung Beschreibung (e,

dB(A)
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10.1 Isophonenkarte L158 Gundenauer Allee — ,,In den Hiildern* Tag

Die Isophonenkarte zeigt die ermittelte Larmbelastung durch StraRenverkehr am Tag.
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Abbildung 14: Isophonenkarte Gundenauer Allee - In den Huldern Tag
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10.2 Isophonenkarte L158 Gundenauer Allee — ,,In den Hiildern“ Nacht

Die Isophonenkarte zeigt die ermittelte Larmbelastung durch Straenverkehr in der Nacht.
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Abbildung 15: Isophonenkarte Gundenauer Allee - In den Hildern Nacht
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10.3 Ergebnistabelle L158 Gundenauer Allee — ,,In den Hilldern“
Die Tabelle zeigt die an den Fassaden ermittelten Beurteilungspegeln des Verkehrslarms und stellt

diese den Auslésewerten der VLArmSchR 97 [5] gegentber.

Tabelle 17: Ergebnisse Gundenauer Allee - Hohe "In den Hildern"

Beurteilungspegel und Auslésewerte nach VLarmSchR 97
Gundenauer Allee - Hohe "In den Hilldern" - Héhe "In den Hiildern"
Immissionsort Nutzung |Geschoss| Fassade Tag Nacht
SW HR AW, T Lr Tag | LrTdiff | AW,N | Lr Nacht | LrN,diff
dB(A) | dB(A) dB dB(A) | dB(A) dB
In den Hildern 1 WA EG N 64 63 -1 54 56 2
In den Hildern 1 WA 1.0G N 64 65 1 54 58 4
In den Hildern 1 WA EG (o] 64 61 -3 54 55 1
In den Haldern 1 WA 1.0G (0] 64 64 0 54 58 4
In den Haldern 1 WA EG w 64 62 -2 54 55 1
In den Haldern 1 WA 1.0G w 64 64 0 54 57 3
Logarithmisches Mittel der Fassaden mit Uberschreitung des IGW: 64,4 0,4 55,3 1,3
Anzahl betroffener Bewohner nach statistischer Auswertung: 4 Personen
Legende
Bezeichnung Einheit Beschreibung
Immissionsort Gebadude, Stralle, Hausnummer
Nutzung Gebietsausweisung nach B-Plan oder Einsch&tzung nach Lage
Geschoss, SW Geschoss, Stockwerk des Immissionsortes
Fassade, HR Ausrichtung der Gebdudefassade
AW, T dB(A) Auslosewert fir die Tagzeit (06:00 bis 22:00 Uhr) nach VLarmSchR 97
Lr Tag dB(A) A bewerteter Beurteilungspegel der Gerauschimmission am Tag nach RLS 19
LrT,diff dB Uberschreitung des Auslésewertes in der Tagzeit (06:00 bis 22:00 Uhr) nach VLarmSchR 97
AW,N dB(A) Auslosewert fiir die Nachtzeit (22:00 bis 06:00 Uhr) nach VL&rmSchR 97
Lr Nacht dB(A) A bewerteter Beurteilungspegel der Gerduschimmission Nachts nach RLS 19
LriN,diff dB Uberschreitung des Ausldsewertes in der Nachtzeit (22:00 bis 06:00 Uhr) nach VL&rmSchR 97
Die Auslosewerte AW, T und AW,N der VVLarmSchR 97 sind im Rahmen der Larmaktionsplanung nicht unmittelbar anzuwenden.
Sie werden in dieser Untersuchung nur als Anhaltspunkte zur Abwagung herangezogen.
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104 Bewertung der Situation L158 Gundenauer Allee - Siebengebirgsring

Der Bereich der L158 Hohe ,In den Hildern® wurde als Larmschwerpunkt ermittelt.

Die mafigebliche Larmbelastung entsteht durch die L 158 - ,,Gundenauer Allee“. Die sonstigen

Gerauschquellen in der Umgebung fiihren nicht zu einer mafRgeblichen Erh6hung der Belastung.

Das Gebaude ist zweigeschossig und weist Belastungswerte auf allen Etagen auf. Bei der Analyse der
Larmkartierung der 4. Runde wurde fur das Gebaude ein im Verhaltnis zur Umgebung héherer Pegel
ermittelt. Dies konnte durch die prazisierte Erfassung der Umgebung und die Berechnung nach RLS 19
[6] nicht bestétigt werden. Die statistische Auswertung zeigt, dass in den untersuchten Gebéauden ca. 4
Personen von Larmbelastungen betroffen sind. Zwischen der L 158 und den Gebéaudefassaden liegt

eine Schallschutzwand.

10.5 Larmminderungspotenziale

In der vorliegenden Situation kdnnen folgende MaRhahmen zur La&rmminderung aufgefuhrt werden.
SofortmaRnahmen mit geringem Kostenaufwand

e Sofern es verkehrstechnisch umsetzbar ist, kann die Reduktion der zulassigen
Hochstgeschwindigkeit auf der Gundenauer Allee von 70 auf 50 km/h nach [11] den Pegel an
den Fassaden im Mittel um 3,5 dB(A) senken.

e Eine regelméRige Prufung des Fahrbahnbelages auf akustisch auffallige Fehlstellen wirkt einer
zuséatzlichen Erhéhung des Pegels und der Belastigung durch Gerauschspitzen entgegen.

e Eine regelméaRige Prufung der im Fahrweg befindlichen Kanaldeckel auf akustische
Auffalligkeiten durch Absenkungen oder lose Deckel wirkt einer zusatzlichen Erhdhung des

Pegels und der Beléstigung durch Gerduschspitzen entgegen.

Mittelfristige MalRnahmen mit mittlerem Kostenaufwand

e Der sidlich der ,Gundenauer Allee* verlaufende Larmschutzwall hat bereits eine H6he von 3,88
m. Durch eine weitere Erhéhung im Bereich der Wohnh&user wére eine Verbesserung der
Situation maoglich.

e Eine Verstetigung des Verkehrsflusses durch entsprechende Ampelsteuerung reduziert
larmintensive Stand- und Anfahrgerdusche und kann nach [11] den Pegel um bis zu 1 dB(A)

senken.

Langfristige MalRnahmen

e Durch den Einbau einer larmtechnisch optimierten Asphaltdeckschicht* kann eine Reduktion

der Gerauschimmission von bis zu ca. 3 dB(A) erreicht werden.
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11.Ruhiges Gebiet - Altendorfer und Ersdorfer Wald

Die Auswertung der Larmkarte Meckenheim zeigt im Bereich Altendorfer und Ersdorfer Wald eine
Flache mit geringer Larmbelastung aus, die sich als ,ruhiges Gebiet”im Sinne der Larmaktionsplanung
eignet.

Tabelle 18: Eingangsdaten Altendorfer und Ersdorfer Wald

Ruhiges Gebiet Altendorfer und Ersdorfer Wald

Lage Stdwestlich von Meckenheim

Geobasisdaten: https://www.wms.nrw.de/geobasis/wms_nw_alkis_grau / Quelle Luftaufnahme Google Earth

MaRBgebliche Gerduschquellen

StralRe

Bezeichnung Bereich DTV sV Vv Belag
[KFz/24h] [KFz/24h] km/h

A 61 Gelsdorf - Rheinbach 24305 7412 120

B 257 Gelsdorf - Kallenborn 16440 1566 100 Ga(n.g.)

L78 Kallenborn - Nierenfeld 1662 35 30/100 Ga(n.g.)

L 261 Altendorf - Hiberath 1904 33 70 Ga(n.g.)

L 492 Todenfeld - Rheinbach 1622 41 50/70 Ga(n.g.)

Straenzustand

Bezeichnung Bereich Bewertung

1261 Altendorf - Hiberath gut, akustisch nicht auffillig

Bestehende Larmschutzbauten

Bezeichnung Bereich Material Héhe Lénge Zustand

m m

keine Larmschutzbauten

Sonstige Gerauschquellen (nicht in der Berechnung berticksichtigt)

Gewerbe, Sonstiges

Bezeichnung Beschreibung Lwa

dB(A)

Forstwirtschaft Waldgebiet
Landwirtschaft Hilberath, An der Burg
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111 Isophonenkarte - Altendorfer und Ersdorfer Wald

Die Isophonenkarte zeigt die ermittelte Larmbelastung durch StraRenverkehr am Tag.
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11.2 Bewertung der Situation - Altendorfer und Ersdorfer Wald
Der Bereich Rheinbacher Wald und Altendorfer Wald wurden im Rahmen der Auswertung der
Umgebungslarmkarten Meckenheim als mdgliches ,ruhiges Gebiet” im Sinne der Larmaktionsplanung
identifiziert.

Die Berechnung der durch die umliegenden Verkehrsstra3en verursachten Geraduschbelastung nach
RLS 19 [7] zeigt Beurteilungspegel zwischen 30 und 40 dB(A) im Waldgebiet. Die ermittelten
Beurteilungspegel liegen auf einem niedrigen Niveau, so das sich der Bereich als ,Ruhiges Gebiet“ im
Sinne der Larmaktionsplanung eignet.

Die maR3gebliche Belastung entsteht hierbei durch die B 257 Gelsdorf — Kallenborn und die L 261
Altendorf — Hilberath. Die sonstigen Gerauschquellen in der Umgebung fuhren nicht zu einer
maRgeblichen Erhéhung der Belastung.

11.3 Larmminderungspotenziale
In der vorliegenden Situation sind weitere Mal3nahmen nicht erforderlich. Dennoch kdnnen folgende
Potentiale zur Larmminderung aufgefihrt werden.

SofortmaRnahmen mit geringem Kostenaufwand

e Sofern es verkehrstechnisch umsetzbar ist, kann die Reduktion der zulassigen
Hochstgeschwindigkeit auf der B 257 Gelsdorf — Kallenborn wiirde nach [11] den Pegel im
Bereich Altendorfer Wald senken.

¢ Die forstwirtschaftliche Nutzung sollte auf einem vertraglichen Niveau gehalten werden.

Mittelfristige MaRnahmen mit mittlerem Kostenaufwand

e Larmschutzwaélle im Bereich der B 257 Gelsdorf — Kallenborn wiirde den Pegel im Bereich
Altendorfer Wald senken.

Langfristige MalBhahmen

e Durch den Einbau einer larmtechnisch optimierten Asphaltdeckschicht* kann eine Reduktion

der Gerauschimmission von bis zu ca. 3 dB(A) erreicht werden.
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12.Ruhiges Gebiet — Swistbachaue und Stephansberg
Die Auswertung der Larmkarte Meckenheim zeigt im Bereich ,Swistbachaue® und ,Stephansberg®
Flachen mit geringer Larmbelastung, die sich als ,ruhiges Gebiet* im Sinne der Larmaktionsplanung

eignen.

Tabelle 19: Eingangsdaten Swistbachaue und Stephansberg

Ruhiges Gebiet Swistbachaue und Stephansberg
Lage Stdwestlich im Stadtgebiet Meckenheim

Geobasisdaten: https://www.wms.nrw.de/geobasis/wms_nw_alkis_grau

MaRgebliche Gerduschquellen

StraRe
Bezeichnung Bereich DTV sV Vv Belag
[KFZ/24h] [KFz/24h] km/h

Adendorfer StraRe Kreisverkehr bis GiermarstraRe 6444 202 50 Ga(n.g.)

HauptstraRe 4400 200 20 Ga(n.g.)

Merler StralRe 7500 50 30 Ga(n.g.)

NebenstraRen Umgebung Swistbachaue 400 23 30 Ga(n.g.)

StraBenzustand

Bezeichnung Bereich Bewertung

Adendorfer StraRe Bereich Swistbachaue gut, akustisch nicht auffallig

Merler StralRe Bereich Swistbachaue gut, akustisch nicht auffillig

Bestehende Larmschutzbauten

Bezeichnung Bereich Material Hohe Lénge Zustand

m m

keine Larmschutzbauten

Sonstige Gerduschquellen (nicht in der Berechnung beriicksichtigt)

Gewerbe, Sonstiges

Bezeichnung Beschreibung Lwa
dB(A)

Schitzenhalle Schiitzenhalle, Veranstaltungssaal

Feuerwehrhaus Freiwilige Feuerwehr

Spielplatz MiihlenstraRe

Sportplatz Sportplatz Swistbachaue mit Pkw Parkplatzen
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12.1 Isophonenkarte — Swistbachaue

Die Isophonenkarte zeigt die ermittelte Larmbelastung durch StralRenverkehr am Tag.
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12.2 Bewertung der Situation — Swistbachaue und Stephansberg
Der Bereich Swistbachaue und Stephansberg wurde im Rahmen der Auswertung der
Umgebungslarmkarten Meckenheim als mdgliches ,ruhiges Gebiet” im Sinne der Larmaktionsplanung
identifiziert.

Die Berechnung der durch die umliegenden Verkehrsstra3en verursachten Geraduschbelastung nach
RLS 19 [6] zeigt Beurteilungspegel zwischen 50 und 60 dB(A) im Bereich der Swistbachaue und
zwischen 55 und 65 dB(A) im Bereich des Stephansberges.

Die maf3gebliche Belastung entsteht hierbei durch die Merler Stral3e und die Adendorfer Stral3e, wobei
im Bereich der Merler Stral3e bereits umfangreiche MafRnahmen zur Verkehrsberuhigung durchgefihrt

wurden.

12.3 Larmminderungspotenziale
Die ermittelten Beurteilungspegel liegen auf einem mittleren Niveau. Es kdnnen folgende Potentiale zur

Larmminderung aufgefuhrt werden.
SofortmaRnahmen mit geringem Kostenaufwand

e Die Reduktion der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf der Adendorfer Strafe von 50 auf 30
km/h wirde nach [11] den Pegel im sudlichen Bereich der Swistbachaue um bis zu 2,4 dB(A)
senken.

Mittelfristige MalRnahmen mit mittlerem Kostenaufwand

e Einfriedungsmauern, Larmschutzwande oder -wélle an der Adendorfer StralRe kénnten den
Pegel im Nahbereich der betreffenden StralRe reduzieren.

Langfristige MaBnahmen

e Durch den Einbau einer larmtechnisch optimierten Asphaltdeckschicht* an der Adendorfer

Stral3e kann eine Reduktion der Gerauschimmission von bis zu ca. 3 dB(A) erreicht werden.



www,s€hallschutz-saar.de

Ingenieurbiire Audiotechnik-Loch

13.Erganzende Untersuchung Ersdorf und Altendorf
Die Ortsteile Ersdorf und Altendorf wurden in den strategischen Larmkarten nicht erfasst, da die
Verkehrsmengen auf den Verkehrswege den Schwellenwert von 3 Millionen Kfz/ Jahr nicht erreichen.

Die Stadt Meckenheim wiinscht hierzu eine ergdnzenden Untersuchung.

Die maBgebliche Larmbelastung entsteht durch die L 261 und die L 471, die sich in der Ortslage

kreuzen. Weitere Belastungen entstehen durch die nérdlich verlaufende A 61.

Tabelle 20: Eingangsdaten Ersdorf und Altendorf

Untersuchung Ersdorf und Altendorf
Lage Ortsteile Sudlich von Meckenheim

e

MaRgebliche Ger&uschquellen

StraRe

Bezeichnung Bereich DTV SV Vv Belag
[KFz/24h] [KFz/28h] km/h

A 61 Gelsdorf - Rheinbach 24305 7412 120

B 257 Gelsdorf - Kallenborn 16440 1566 100 Ga(n.g.)

L78 Kallenborn - Nierenfeld 1662 35 30/100 Ga(n.g.)

L 261 Meckenheim - Altendorf 2180 122 50/100 Ga(n.g.)

L 261 Altendorf - Hiberath 1904 33 70 Ga(n.g.)

L471 Gelsdorf - Wormersdorf 3683 156 30/50/100 Ga(n.g.)

StraRenzustand

Bezeichnung Bereich Bewertung

L 261 Meckenheim - Altendorf gut, akustisch nicht auffallig

L 261 Altendorf - Hiberath gut, akustisch nicht aufféllig

L471 Gelsdorf - Wormersdorf gut, akustisch nicht auffallig

Bestehende Lérmschutzbauten

Bezeichnung Bereich Material Héhe Linge Zustand

m m

keine Angaben

Sonstige Gerauschquellen (nicht in der Berechnung beriicksichtigt)

Gewerbe, Sonstiges

Bezeichnung Beschreibung Lwa

dB(A)

keine Angaben
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13.1 Isophonenkarte Ersdorf und Altendorf Tag

Die Isophonenkarte zeigt die ermittelte Larmbelastung durch StraBenverkehr am Tag.
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13.2 Isophonenkarte Ersdorf und Altendorf Nacht

Die Isophonenkarte zeigt die ermittelte Larmbelastung durch StralBenverkehr in der Nacht.
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13.2 Bewertung der Situation — Ersdorf und Altendorf
Die Ortsteile Ersdorf und Altendorf wurden in den strategischen Larmkarten nicht betrachtet. Im Rahmen
der Untersuchung wurde die Gerauschbelastung durch Verkehrslarm in der Ortsdurchfahrt auf Wunsch

der Stadt Meckenheim zusatzlich untersucht.

Die Berechnung der durch die StralRenverkehr verursachten Gerauschbelastung nach RLS 19 [6] zeigt
Beurteilungspegel bis 69 dB(A) zur Tagzeit und bis 62 dB(A) in der Nachtzeit an den Fassaden der
Gebéauden.

Die mafigebliche Belastung entsteht hierbei durch die L 471 und die in verschiedenen Bereichen

unmittelbare Néhe der Bebauung zu dem Verkehrsweg in der Ortsdurchfahrt.

13.3 Larmminderungspotenziale

In der vorliegenden Situation kdnnen folgende MaRhahmen zur La&rmminderung aufgefuhrt werden.
Sofortmallnahmen mit geringem Kostenaufwand

e Sofern es verkehrstechnisch umsetzbar ist, kann die Reduktion der zulassigen
Hochstgeschwindigkeit auf der L 471 in der Ortsdurchfahrt von 50 auf 30 km/h nach [11] den
Pegel an den Fassaden im Mittel um 2,4 dB(A) senken.

e Eine regelmaRige Prifung des Fahrbahnbelages auf akustisch aufféllige Fehlstellen wirkt einer
zusatzlichen Erhéhung des Pegels und der Belastigung durch Gerauschspitzen entgegen.

e Eine regelméRige Prufung der im Fahrweg befindlichen Kanaldeckel auf akustische
Auffalligkeiten durch Absenkungen oder lose Deckel wirkt einer zusatzlichen Erhéhung des

Pegels und der Beléstigung durch Gerduschspitzen entgegen.

Langfristige MalRnahmen

e Durch den Einbau einer larmtechnisch optimierten Asphaltdeckschicht* kann eine Reduktion

der Gerauschimmission von bis zu ca. 3 dB(A) erreicht werden.
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14.Qualitat der Prognose

Der Berechnung nach RLS 19 [6] werden (ber alle Tage des Jahres gemittelte durchschnittliche
stiindliche Verkehrsstarken der Tageszeitraume und die entsprechend gemittelten Anteile der

Fahrzeuggruppen Lkwl und Lkw 2 am gesamten Verkehrsaufkommen zugrunde gelegt.

Sowohl der pegelerhdhende Einfluss von StralRennasse als auch der pegelmindernde Einfluss von

Schnee werden in diesen Richtlinien nicht beriicksichtigt.

Die nach RLS 19 [6] berechneten Beurteilungspegel gelten fir leichten Wind (etwa 3 m/s) von der Quelle
zum Immissionsort und/oder Temperaturinversion, die beide die Schallausbreitung férdern. Bei anderen
Witterungsbedingungen kénnen besonders in Bodennahe und bei langen Ausbreitungswegen

niedrigere Pegel auftreten.

Zum Vergleich mit den Immissionsgrenzwerten wurden die Beurteilungspegel L;t und L,y auf ganze

Dezibel aufgerundet.

Die ermittelten Beurteilungspegel sind von den Eingangsdaten zur Verkehrsstarke abhangig. Diese
unterliegen aufgrund von Baustellen, Streckensperrungen und Umleitungen sowie aufgrund anderer
Gegebenheiten entsprechenden Schwankungen. Nicht fir alle in der Berechnung enthaltene Stral3en
liegen aktuelle Zahldaten vor. Fir StraRen ohne Zahldaten wurden die Auslastungen auf Basis der Lage

und der Verkehrszahlen der umgebenden Stral3en tiberschlagig ermittelt.

15.Haftungsausschluss

Die Untersuchung wurde nach der anzuwendenden Norm mit gro3ter Sorgfalt durchgefiihrt. Sie bildet
den Zustand der Planvorlage und der erfassten Umgebung zum Zeitpunkt der Untersuchung ab. Es wird
keine Haftung fur direkte sowie indirekte Sach- und Personenschaden einschlie3lich entgangenen
Gewinns, die sich aus der Verwendung der Messergebnisse, den Informationen sowie den

Empfehlungen dieses Gutachtens ergeben, ibernommen.
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16.Zusammenfassung
Larmschwerpunkte

Die Stadt Meckenheim hat in der Vergangenheit bereits in groRem Umfang MalRhahmen zur Reduktion
der Verkehrslarmbelastung im Stadtgebiet umgesetzt. Die hohe Anzahl an Larmschutzbauwerken im

Stadtgebiet ist grundséatzlich in einem guten Zustand.

Die schalltechnische Untersuchung der in der Larmkartierung der 4. Runde ermittelten
Larmschwerpunkte der Stadt Meckenheim ergab Larmbelastungen oberhalb der Auslésewerte der

VLarmSchR 97 [5] an allen Larmschwerpunkten.

Die Auslosewerte der VLarmSchR 97 [5] sind im Rahmen einer Larmaktionsplanung nicht unmittelbar
anzuwenden. Sie kénnen aber im Rahmen der Larmaktionsplanung Anhaltspunkte zur Abwéagung

geben.

Eine Wichtung der Larmschwerpunkte ist auf Basis der Uberschreitung der Auslosewerte und der
Anzahl der Betroffenen erfolgt. Hierbei zeigen sich die hochsten Belastungen an der L 158 im Bereich
der Bahnhofstral3e, gefolgt von der Gundenauer Allee im Bereich Siebengebirgsring sowie im Bereich

Kreisverkehr an der Heinz-Gottschalk-StralRe.

Die folgende Tabelle 21 fasst die Ergebnisse an den Larmschwerpunkten zusammen. Es werden alle
Vorschlage zu larmmindernden MalRnahmen, deren larmmindernde Wirkung und eine Uberschlagige
Kostenschatzung aufgefihrt. Fir eine mogliche nérdliche Umgehungsstralie liegen Bereits erste
Untersuchungen vor. Diese kdnnte je nach Ausfihrungsvariante zur Reduktion der Verkehrsmengen

auf der L 158 im Bereich Rheinbacher Landstraf3e und Bonner Straf3e fuhren.

In diesem Zusammenhang wird darauf hingewiesen, dass die Baulast von Landes- und Bundesstraf3en
sowie von Autobahnen nicht bei der Stadt Meckenheim sondern in der Regel beim Land bzw. beim
Bund liegt. Die Stadt Meckenheim kann demzufolge ohne die zustandigen Baulasttrager keine

MaRnahmen zur LArmminderung an solchen Verkehrswegen durchfiihren.

Ruhige Gebiete

Die schalltechnische Untersuchung der in der Larmkartierung der 4. Runde ermittelten ,ruhigen
Gebiete* der Stadt Meckenheim ergab geringe Larmbelastungen im Bereich Rheinbacher Wald und
Altendorfer Wald. Dieses Gebiet eignet sich aufgrund seiner niedrigen Larmbelastung gut als “ruhiges

Gebiet“im Sinne der Larmaktionsplanung.

Die Umgebungslarmbelastung der im Stadtkern liegenden Swistbachaue weist Pegel zwischen 50 und
60 dB(A) auf. Am angrenzenden Stephansberg wurden Pegel von 55 bis 65 dB(A) ermittelt. MalRnahmen
zur Verbesserung der Situation kdnnen an den beiden Hauptbelastungsachsen Adendorfer Strafle und
Merler Strale erfolgen. Aufgrund der zentralen Lage und im Verhdltnis zur Umgebung niedrigen
Umgebungslarmbelastung eignen sich die beiden Gebiete zur Ausweisung als ,ruhige Gebiete® im

Sinne der Larmaktionsplanung.
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17.Hinweise

*IHinweis: Die Ublichen, offenporigen StralRenbelage sind vor allem bei hohen Geschwindigkeiten
wirksam und damit fiir den innerértlichen Bereich nicht optimal geeignet. Eine larmtechnisch optimiertes
Asphaltdeckschichtkonzept fur den kommunalen Stral3enbau liegt z.B. unter der Bezeichnung LOA 5D
vor. Die Eignung und Dauerhaftigkeit des Belages oder alternativer Beldge sind im Weiteren durch den

Baulasttrager zu prifen.
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